CATAOMAFHNE

Dizel Marin Deniz Motorlari

Kullanma ve Bakim El Kitabi

27 - 37 - 47-60 Hp




Onsoz

380 (27 hp) , 480 (37 hp) 485 (47 hp) ve 490 (60 hp) serisi dizel motorlar ,Marin ve
Jenerator uygulamalarina gok uygun motorlar olup ,guvenilir ve uzun émurladarler.
Normal ve uzun dmarlt bir kullanim sdresi , motorlarin imalat ve kullanilan parcga
kalitelerine oldugu kadar ,dogru kullanima ve de bu sure zarfinda yapilan bakim ve
kontrollere baghdir.

Bu kitapgikta Motorunuza periyodik bakim ve acil durumlarda yapilmasi gerekenler

acisindan yardimci olacaktir.
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Marin motor genel teknik ozellikleri
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Periyodik bakim genel
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Kesinlikle kirli, tortulu, igine su karigmis dizel yakit ve motor yagi kullanmayiniz.
Motorla beraber gelen veya uygun bir hava emis filtresi takilmadan kullanmayiniz.
Motor sogutma suyu olarak sert su (kuyu suyu gibi) kullanmayiniz. Yaz ve kis
antifrizli su kullaniniz.

Yag ve su koymadan motoru kisa sure bile olsa kesinlikle ¢galistirmayiniz.Hi¢bir sart
altinda motor asiri yuklenmemelidir.

Mazot pompa ayarlariyla kesinlikle geligi guzel oynanmamalidir.

Kayig kasnaklarinin Olguleriyle kesinlikle oynanmamalidir. Daima orijinal kasnaklar
kullaniimalidir.

Motoru Calistirmak igin 5 saniyeden fazla mars motoruna basmayin. 2 dakika ara
verdikten sonra yapilan 3 denemede motor ¢alismiyorsa yetkili servise veya motor
teknisyenine bas vurun.

Belirtilen araliklarda ve periyotlarda motor bakimi yetkili servis veya kisiler
tarafindan yapilmasi sarttir.

Yetkisiz ve kalifiye olmayan kigiler tarafindan motor Gzerinde higbir iglem
yapilmamasi gerekmektedir.

10- Motoru galistirmadan dnce Akt baglantilari kalici sekilde baglanmasi gerekir .Motor

calistiktan sonra aku sokulurse Alternator yanabilir ,gostergeler yanhs gosterir.

11-Herhangi bir sebepten dolayi motor yag filtresi degistiriimek isteniyorsa mimkuan

olan en buyuk yag hazneli filtrenin kullaniimasi yaglamanin en verimli sekilde
yapilmasini saglayacaktir.

12-Deniz suyu baglantisinin iyi yapildigini, sisteme hava girmediginden emin olduktan

sonra motoru galistirin. 10 -15 sn i¢inde egzostan su gelmiyorsa motoru stop edip
baglantilari ve vanalarin agik olup olmadigini kontrol edin aksi halde su pompasinin
lastik impeleri susuz ¢calismadan dolayi yanabilir.

Garantinin gecerli olmasi igin Marin motorlarda montajdan sonra motor ¢alistiriimadan

once Ek-1 deki kontrol formu yetkili ve kalifiye elemanlar tarafindan yoksa motorun

montajini yapan teknisyenler tarafindan kontrol edilerek ,eskilsiz doldurulacak ve

AtaMarinE merkeze yollanacaktir.



MARINE MOTOR GENEL TEKNiK OZELLIKLERI

Motor tipi 27 hp 37 hp 47 hp 60 hp
Motor Ozellikleri 4-zamanli , su sogutmali , direk enjeksiyon
Motor guicu (hp/kw) 27/20.5 37128 47 /35.5 60/45.6
Silindir adeti 3 4 4 4
Piston ¢api ve stroke (mm) 80 x 90 80 x 90 85 x 95 90 x 100
Motor hacmi (cc) 1357 cc 1810 cc 2045 cc 2540 cc
Motor devri ( rpm ) 3000 3000 3000 3200
101 Nm/1350 118 Nm/ 2240
Tork (Nm / devir) 71 Nm/2100 rpm rpm rpm 155Nm/2200rpm
Elektrik sistemi - Alternator 12 volt -50 amp. 12 volt -50 amp. | 12 volt -50 amp. | 12 volt -60 amp
Marine Ozellikleri
Kafa Kondenseli Tip Cr-Ni Paslanmaz | Cr-Ni Paslanmaz | Cr-Ni Paslanmaz | Cr-Ni Paslanmaz
Bowman Kondenseli Tip Doékidm Dokidm Doékidm Doékidm
Sulu egzost manifoldu Galvanizli gelik Cr-Ni Paslanmaz
Flanjli sulu Egzost cikisi Standart Cr-Ni_Paslanmaz
Sogutma suyu pompasi 3/8" 3/8 "veya 3/4 ¢ 3/4" 34"
Motor yag sogutucusu Opsiyonel Opsiyonel Opsiyonel Opsiyonel
Sanzuman Opsiyonel olarak 2 :1 Mekanik veya hidrolik sanzuman
Motor yag tahliye pompasi Standart
Boy x en x ylikseklik  (mm)
sanz.dahil Kafa Kondenseli tipi 800 x 494 x 615 900 x 494 x 650 | 900 x 494 x 650 | 1000 x 550 x 690
Bowman tipi 800 x 550 x 615 | 900 x 550 x 650 | 900 x 560 x 650 | 1000 x 590 x 690
Marine Motor Agirhik (kg ) —
yaklasik 180 215 220 240
GENEL TEKNIK DATA

Model 37 hp 27 hp 47 hp 60 hp
Yanma odas! direk direk direk direk
Silindir adeti 4 3 4 4
Silindir capt mm 80 80 85 90
Silindir boyu mm 90 90 95 100
Sikigtirma orani 18:1 18:1 18:1 18:1
Motor hamci ( Lt.) 1.809 1.357 2.045 2.540
Atesleme sirasi 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Gucu  kw/hp 29,5/37 22/27 36/47 45.6/60
Max. Tork Nm 243.4 2118.2 2155
Tam gugcte yakit sarfiyati (g/kw.h) 247 235.3
Spesifik yag tiketimi (g/kw.h) <2.72 | <2.72 | <2.72 <2.72
Puskirtme agisi/hiz 12+122800(with advance device) 15+1/2800 wad
TDC'dan 6nce (g/rpm) 18+1/2600, 16+1/2400, 15+1/2200 |
Meme basinci 19.6"
Krank saft donls yoni- volan
tarafindan bakildiginda Saat yoninin tersine
Sogutma ydntemi Su ile
Calistirma metodu Elektrik
Net agirlik - kg 195 165 195 230
Boyutlar uzunluk x genislik x yukseklik
(mm)-sanziman hari¢ 687x494x623 687x494x623 687x494x623 716x530x670




ANA TEKNIK DATA

Sibop Bosglugu (mm) 27ved7 hp 47 hp 60 hp
Emis sibopu — soguk 0.20 ~0.25 0.20 ~0.25 0.30 ~0.35
Egzost sibopu — soguk 0.25~0.30 0.25~0.30 0.35~0.40
Sibop yuvasina oturmasi 0.7~0.9 0.7~0.9 0.7~0.9
Civata ve Somun sikma tork degerleri ( N.m)
Silindir kapak civatalari 150 ~ 170 150 ~ 170 125 ~ 145
Ana yatak civatalari 110 ~130 175 ~195 140 ~ 160
Kol yatak civatalari 50 ~60 140 ~ 160 100 ~120
Volan civatalari 60 ~70 70 ~80 100 ~120
Is1 ve Basing Limitleri
Egzost i1sisi:
n = 3200 rpm t<620 t<620 t<620
3200 rpm >n > 2600 rpm t <600 t <600 t < 600
n =2600 rpm t< 550 t< 550 t < 550
Motor yag 1sisi (C°) <100 <100 <100
Motor yag basinci (ana kanalda) Mpa
Normal calisma devrinde 02~04 02~04 02~04
Rolanti devrinde 2 0.05 20.05 20.05
Governor Ozellikleri
Min. Rélanti devri <900 rpm <900 rpm <900 rpm

ANA PARCALARIN ASINMA LIMITLERI

380 ve 480 serisi motorlar igin (27-37 hp) montaj limiti asinma limiti
mm mm
Piston kolu jurnali ve gajon burcu 0.040 - 0.089 0.20
Piston pimi ve - burcu 0.025 - 0.046 0.10
Piston etegi ve silindir gdmlegi 0.106 - 0.160 0.40
Ust kompresyon (atesleme) segmani ve
Ve yuvasinin yan boslugu 0.060 - 0.092 0.20
2. kompresyon segmani ve yuvasinin yan boslugu 0.040 - 0.072 0.18
yag segmani ve yuvasinin boglugu 0.030 - 0.067 0.18
Ust kompresyon (atesleme) segman aralik boglugu 0.250 - 0.400 1,6
2. kompresyon segmani ve yad segman aralik boslugu 0.250 - 0.400 2,2
krank saft ana jurnal ve ana rulmani 0.070-0.139 0.25
Eksantrik mili jurnal ve burcu 0.050 - 0.100 0.18
Avare digli jurnal ve burcu 0.025 - 0.075 0.18
Emme sibop gaydi 0.025 - 0.069 0.15
Egzost sibop gaydi 0.040 - 0.077 0.15
Kulbitdr kolu (piyano horoz burcu) 0.016 - 0.061 0.20
Krank saft yatay boslugu 0.075 - 0.265
Kam mili yatay boslugu 0.050 - 0.220




ANA PARCALARIN KLERANS VE ASINMA LiMITLERI

Ynd 485 (47 hp) ve Ynd 490 (60 hp) Montaj limiti Asinma Montaj limiti Asinma
47 hp limiti 47 hp 60 hp limiti 60 hp

mm mm mm mm

Piston kolu jurnali ve gajon burcu 0.040-0.105 0.20 0.060 -0.172 0.25

Piston pimi ve burcu 0.025 - 0.044 0.10 0.025 - 0.050 0.10

Piston etegi ve silindir gdmlegi 0.100 - 0.155 0.40 0.130-0.195 0.40

1. kompresyon (atesleme) segmani ve yuvasinin

yan bosglugu 0.060 - 0.092 0.20 0.070-0.102 0.20

2. kompresyon segmani ve yuvasinin yan bosglugu | 0.040 - 0.072 0.18 0.050 - 0.082 0.15

yad segmani ve yuvasinin boglugu 0.030 - 0.067 0.18 0.030 - 0.062 0.15

1. kompresyon (atesleme) segman aralik boglugu 0.300 - 0.450 1.6 0.300 - 0.450

2. kompresyon segmani ve yag segman aralik

boslugu 0.250 - 0.450 2,2 0.300 - 0.450

krank saft ana jurnal ve ana rulmani 0.070-0.139 0.25 0.070-0.149 0.25

Eksantrik mili jurnal ve burcu 0.050-0.100 0.18 0.025-0.114 0.18

Avare digli jurnal ve burcu 0.025 - 0.075 0.18 0.025 - 0.075 0.18

Emme sibop gaydi 0.025 - 0.069 0.15 0.025 - 0.077 0.15

Ekzost sibop gaydi 0.040 - 0.077 0.15 0.040 - 0.092 0.15

Kulbitor kolu (piyano horoz burcu) 0.020 - 0.074 0.20 0.016 - 0.061 0.20

Krank saft yatay boslugu 0.075 - 0.265 0.075 - 0.265

Kam mili yatay boslugu 0.050 - 0.220 0.080 - 0.250




MAZOT , MOTOR YAGI VE SOGUTMA SUYU

e Mazot
Daima dinlenmis , iginde su bulunmayan kaliteli ve temiz yakit kullanmak motor , mazot
pompasi ve enjektér oémri agisindan ¢ok dnemlidir. BiO DIZEL KULLANMAYINIZ

e Motor yagi

Yaz - Kig iyi kaliteli 20 w 50 dort mevsim dizel motor yagi kullanilabilir.

e Sogutma suyu
Hicbir zaman kuyu suyu gibi kiregli ve sert su kullanilmamalidir. Sert su kullaniimak
zorunda kalinirsa suyun kaynatilmasi veya her 30 It. suya 20 gr. Kostik soda koyarak
yumusatiimasi gerekir.

Su kalitesi ne olursa olsun mutlaka sogutma suyuna en az yari yariya Antifriz katilmahdr.

MOTOR KULLANIMI

Motoru calistirdiktan sonra motor sogutma suyu is1 50 C° olana kadar motora yuk bindirmeyiniz.
Tam gugcte galistirma motor60 - 70 ° ye geldikten sonra olmaldir.

Motor devri ani olarak dusurulip gikarilmamalidir. Calisma esnasinda motor gosterge ve isiklari
devaml kontrol edilmelidir.

Egzost dumani motoru agsiri yiklemelere karsi kontrol edilmeli ,siyah duman (motora asiri
yuklenme ) atmasi halinde , duman yok oluncaya kadar gaz kesilmelidir. Genelde normalden
buyuk pervanelerde motor siyah duman atar .Pervane olguleri uygun hale getirilmelidir.

Motoru stop etmeden énce eger motor isisi 70 C° yi gegmis ise bir middet motor i1s1 distinceye

kadar rélantide ¢alistinimalhdir.



PERIYODIK BAKIM

Yag seviyesini yad cubugu vasitasiyla kontrol et ve eksikse tamamla.

Sogutma suyu seviyesini kontrol et , eksikse antifriz ve su ilave et.

Mazot pompasinin governdr yag seviyesini kontrol et , eksikse tamamla

Yag ve su kacaklarini kontrol et ,gerekirse onle.

Motora baglh tim pargalarin vida ve somunlarini kontrol et

Motor kulak civata ve somunlarinin , sanziman ve kaplin baglantilarinin kontrolin( yap.
Motorun temizligini yap ,pasli yerleri boya.

50 saat kullanilmis yeni motorlarda , motor yagini degigtir ve mazot pompasinin yagini
kontrol ederek tamamla.(pompaya motorda kullanilan yag konabilir)

HER 100 SAAT'DE BiR YAPILACAK BAKIM

Periyodik bakima ek olarak

Motor yagini ve filtresini degistir

Yakit filtresini200 saatte yeni filtre ile degistir.

Motor Uzerindeki tim kayislari kontrol et ve gevsek olanlari yeniden ayarla

Su pompasini gresorligun den yagla ( ZG-4 kalsiyum bazli gres yagi ile)

Hava emis filtresini temizle

200 saati doldurduktan sonra enjektor basincini 6lg gerekiyorsa enjektorleri sok ,temizle ve
enjeksiyon basincini yeniden ayarla. ( bu islemi sadece eger motor performansinda ve
calismasinda gozle gorulir bir digme varsa uygula )

AkU voltajini ve akl suyunun bomesini kontrol et. Bome 1.27 ~ 1.28 arasinda olmalidir .
Bome 1.14 veya altina dismus ise akunun sarj edilmesi gerekir. AkU suyunun

seviyesi ,plakalarin 10 - 15 mm Ustiinde olmasi gerekir. Seviye dusuk ise saf su ile
tamamlanmalidir.

Motorda gorulen tum aksakliklar giderilmelidir.

HER 500 SAAT'DE BiR YAPILACAK BAKIM

Her 100 saat’te bir yapilacak bakima ek olarak

Enjektor basincini 6l¢ gerekiyorsa enjektorleri sok ,temizle ve enjeksiyon basincini yeniden
ayarla. (profesyonel yardim gerekli)

Mazot pompasini yeniden kalibre et ve enjeksiyon zamanlamasini kontrol et gerekiyorsa
ayarla (profesyonel yardim gerekli)

Egzost ve emme siboplarini kagirmalara kargi kontrol et gerekiyorsa sibop yuvalarini tagla
ve ayarlarini tekrar yap

Ana bilye muhafazasi ve volan civatalarini kontrol et gerekiyorsa sikistir.

Silindir kapaginin civatalarini sikistir ve gerekiyorsa siboplari bélim 4'de tarif edildigi
sekilde ayarla

Hava filtresini temizle , gerekiyorsa degistir.

Sogutma sistemini temizle. Temizleme suyu hazir kire¢ sdkici karisimlar kullanarak
hazirlanabilecegi gibi , her litre suya 150 gr kostik soda ( NaOH) ilave ederek 'de
hazirlanabilir.

1. Motor suyunu vanasini agarak tamamen bosalt ve tekrar vanayi kapat.

2. Hazirladiginiz temizleme suyu karisimini doldur ve 10-12 saat motorun i¢inde
beklettikten sonra motoru c¢alistir ve normal galisma i1sisina gelince stop et ve derhal suyu
bosalt ve temiz su doldurup bosaltarak temizleme suyundan ve tortudan arindir.

3. Yeni antifriz ve su karisimini radyatére veya Marin motorsa kindense tankina koyarak
sogutma sistemini tekrar doldur.

Kondanse nin iyi durumda olup olmadigini kontrol et gerekiyorsa degistir.

Su pompasinin damlatma deliginde su damlaciklari varsa veya su akitiyorsa su kegesini
yenisiyle degistir.



1000 CALISMA SAATIi DOLUNCA YUKARIDAKI BAKIMA ILAVE EDILECEKLER

e Komple motor parcgalarinin kontrolinU yaparak gereken pargalarin degistirilmeleri ve
yeniden ayarlarin yapilmasi gerekir
e Mars motorunu ve alternatort sokerek temizlemeli ve rulmanlari yaglanmalhdir

1500 CALISMA SAATi DOLUNCA YUKARIDAKI BAKIMA ILAVE EDILECEKLER

1) Silindir kapagini s6kerek siboplari, sibop yuvalarini ve diger silindir kapak elamanlarini kontrol
et ,gerekenleri degistir.

2) Kapakta ,piston Ustliinde ,segman aralarinda biriken karbon kalintilarini (kurumlari) yikayarak
temizle.

3) Piston ve segman asinmalarini limitler dahilinde olup olmadigini kontrol et

4) Silindir gdmleklerinin aginma limitlerini kontrol et

5) Krank gaft ana yatak ve yataklarini kontrol et , yaglama kanallarini temizle

UZUN SURE MOTOR KULLANILMAYACAKSA

Uzun sure kullaniimayacak motorlar asagida tarif edildigi sekilde hazirlanmasi gerekir.

1- Motoru stop ettikten sonra yagini bosaltin ,karter ve yag filtresini temizleyin.(marin
motorlarda karter temizligi zor olacagindan motor yikama yagi diye bilinen ince bir yagla motoru
yikamak ve filtreyi degistirmek yeterlidir)

2- Motoru temizleyerek tim yag ve pastan arindirdiktan sonra boyasiz ve agiktaki parcalara pas
Onleyici yag surin (kauguk ve plastik pargalar harig)

3- Motor yagini 110 ~ 120 C° ye yuzeydeki hava kabarciklari kaybolana kadar isit ve motora yag
cubugunun Ust cizgisine gelecek sekilde doldur ve motoru kisa bir sire yagd kanallarinin dolmasi
icin caligtir.

4- Enjektorleri sok ve bu yagdan bir miktar enjektor deliklerinden silindir bagina dok ve kranki
birkag¢ tur piston,segman ,silindir gomlekleri v.s yi yaglamak icin gevir.

5- Egzost ve emig manifold giriglerini bir naylon ile hava giremeyecek sekilde sar.

6- Motor kuru ve nemsiz bir ortamda tutulmasinda fayda vardir.

Yukarida agiklanan hususlar sadece 3 ay gecerli olup daha uzun sire motor kullaniimayacaksa
anlatilan prosedur tekrarlanmalidir.
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ARIZA VE GIDERILMESI
Motor zor veya hic calismiyor

Sebep
Yakit filtresi veya yakit borulari ttkanmig. Mazot pompasinin Gzerindeki micro filitre tikali

Yakit sisteminde hava var

Yanlis yakit puskurtme (enjektor) ayari
Anormal yakit puskurtme

Kompresyon basinci ¢gok disuk

Sibop ayari bozuk

Batarya sarji yeterli degil

Kablo baglantilari gevsemis

Hava 1sisi gok soguk ve yag ¢ok kalin

COENDNAWN

Giderilmesi

1. Temizle

2. Havay al

3. Verilen de@erlere gore yeniden ayarla

4. Yakit puskurtme basincini ayarla ve enjektor memesini temizle veya degistir.
5. Piston segmanlarini ,pistonlari ve piston gémleklerini kontrol et veya degistir
6. Verilen de@erlere gore ayarla ve diglilerin Gzerindeki ayar noktalarini kontrol et
7. Sarjet

8. Tum kablo baglantilarina bak

9. Devridaim suyunu ve motor yagini isit

Motor giiciinde diisme var
Sebep
Silindirde kompresyon basinci gok az
Yanlis yakit puskirtme (enjektor) agi ayari
Sibop ayari bozuk
Silindirlere degisik oranlarda yakit piskurtuliyor
Hava filtresi ,yakit filitreleri ve mazot pompa micro filitresi tikkanmig
Yakit pompasi ve enjektdrler agsinmis veya yanlis enjektér basinci
Donus hizi yanhis
Giderilmesi

Nooakrwd -~

1. Piston,segman ve piston gomlegini kontrol et agsinmiglari degistir

2. Verilen de@erlere gore ayarla

3. Verilen deg@erlere gore ayarla

4. Mazot pompasini ayarla

5. Temizle

6. Yeni conta tak, enjektdr meme basincini ve yakit puskirtmesini ayarla

7. Hiz governdr koluyla dénls hizini verilen degerlere gelinceye kadar ayarla
Dumanl ekzost

Sebep

1. Motorda asir yik var , buyik pervane takih
2. Enjektor memeleri puskirtmeyi iyi yapmiyor
3. Yakit 6zellikleri uygun degil

Yakit yanmasi tam olmuyor

Giderilmesi

1. YUk azalt , dogru pervane tak

2. Enjektor memelerini ve basinglari kontrol et gerekiyorsa enjektorleri degistir

3. Dogru yakit kullan

4. Genelde yanhs enjektér memesinden, yanlis puskirtme agisindan,silindir kapagi ¢gantasinin
kagirmasindan kaynaklanir. Kontrol et ve hatayi gider
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Motorda vuruntu sesi
Sebep
Yanlis yakit piskurtme (enjektor) agi ayari
Yakit sisteminde hava var
Silindirlere degisik oranlarda yakit plskurtuliyor
Kullanilan yakit uygun degil
Bazi pargalarin asiri aginmasi
Giderilmesi
Verilen Pompa degerlerine gbre ayarla
Yakit sisteminin havasini al
Yakit pompa ve enjektorleri ayarla
Uygun yakit kullan
Kontrol et ve bu pargalari degistir
otor kendi kendine hizlaniyor
Sebep
Mazot pompa govendru dogru galismiyor
Mazot pompasi kontrol gubugu sikismis
Pompa agiri yakit veriyor
Motor fazla yag yakiyor
Giderilmesi
Motoru hemen durdur ve tamir ettir
Motoru hemen durdur ve tamir ettir
Motoru hemen durdur ve pompay!i ayarla
. Kontrol ve tamir et
etersiz yaglama veya yaq basinci yok

Sebep

akrowN=

SorON~

PON~

<Pwp=

1. Karter de yag seviyesi dusuk

2. Yag dagitim borularinda sizinti veya patlama var

3. Yag borular , yag filtresi veya yag suzlcu tikanmis

4. Yag musiri bozuk veya musir kanali tikali

5. Yag ¢ok ince

6. Yag pompa diglileri agiri asinmig veya kiriimis

7. Yag filtre kaidesi Uzerindeki basing ayar valfi galismiyor

8. Krank rulmani ,piston kol rulmani ve kam saft normalden fazla aginmig
Giderilmesi

1. Seviye gubugundaki Ust gizgiye kadar yag ekle

2. Akintilari durdur

3. Borulari kontrol et gerekiyorsa filtreyi temizle veya degistir

4. Kontrol et gerekiyorsa degistir

5. Tavsiye edilen yagi kullan

6. Degistir

7. Kontrol et ,ayarla veya degistir

8. Kontrol et ,ayarla veya degistir

Motor asiri isiniyor

Sebep
Deniz suyu pompasi veya lastik impeler bozulmus
Motor suyu eksik veya sistemde hava var.
Devridaim pompasi kéti durumda ,kayis kopuk veya termostat bozulmus ( kapal kalmig)
Motor su kanallarinda ve radyatdrde asiri kireglenme
Yag harareti yiksek
Giderilmesi
Pompaya bekim yap ve lastik impeleri degistir.
Motor suyunu tamamla ve sistemdeki havay tahliye et
Pompayi kontrol et gerekirse degistir. Kayisi kontrol et . Termostati yenisiyle degistir.
Kire¢ sdkucuyle temizle
Karter de yetersiz veya fazla yag var

NO DO =

NO T O =
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Dikkat :

Motor calisirken duman yapiyorsa veya bir middet sonra stop ediyor , biraz bekledikten sonra
tekrar galigiyorsa , veya gugunde disls varsa ,Mazot pompasinin mazot girisindeki halka rekoru
tutan ve altinda bulunan civatayi sékun ve igindeki micro filitreyi temizleyerek tekrar yerine takin.

e '-,_-_.l

W Maz Bfisi:Halka
. rekor civatasi
iy |

Marine Parcalar ve bakimlari

Motorunuzu Marin kullanimina uygun hale getirmek igin motor Gzerine ilave edilen parcalar ,
omdurleri ,bakimlari ve temini ¢ok kolay olacak sekilde tasarlanmigtir.

KAFA KONDANSELi MOTORLAR

1- Paslanmaz ¢elik kondanse, motor su deposu ve sogutma boru grubu

Tank +kondense montaj
somunlari 4 adet

Kondense montaj somunu

- Kondense sogutma boru grubu , bakim veya tamir igin sOkulecekse kondense montaj
somunu veya tank ve kondense Unitesi komple sokilecekse tank tGzerindeki 4 adet kor
somunun sokulmesi yeterlidir.

Kondense unitesinin altl ayni zamanda termostat yuvasidir.

Temostat 72°C

Kondense unitesi
montaj saplamalari

IsI musiri
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Herhangi bir sebepten dolayi kondense Unitesi sokllmis ise montaj sirasinda termostatin
tekrar dizgun bir sekilde yuvasina sizdirmazlik “o” ringiyle beraber takilmasina 6nem
gosterilmelidir aksi halde motor sogutma suyu termostat altindan sizarak motorun dogru isida
calismasini engelleyecektir.

Termostat 72°C liktir.

2- Su sogutmali egzost manifoldu

Sulu egzost manifoldu gelik Gzeri daldirma sicak galvanizli olarak imal edilmis olup ,ariza
halinde yedek parga olarak firmamizdan temin edilebilir.

3- Su gomlekli egzost gikisi — Daldirma galvaniz
yapilmis.

Standart Egzost ¢ikisi su sogutmali olup 60 mm lik kauguk egzost borusu igin dizayn edilmig
olup Uzerinde sulu lastik saft yataklari igin 2 adet ¢ikis bulunmaktadir. Istenirse kor tapalar
sokllerek sogutma su ¢ikisl ve dénisl olarak da kullanilabilir.

Uzun émurlt olmasi icin Celik Uzerine daldirma sicak galvanizdir.

BOWMAN TiPi KONDANSELI MOTORLAR

Motorlarimizi Musterinin istegine bagl olarak Bowman tipi kondenseli olarak marin yapilmaktadir.
Bu tip kondanselerde Egzost manifoldu pik dékim , egzost ¢ikisi ise ¢ift cidarli , su sogutmal ve
paslanmaz celik olarak imal edilmektedir.

4- Deniz suyu sogutma pompasi - % “
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Pompa montaj vidalari

Latik impeller
degistirme kapagi

N Lastik impeller

% “ lastik impeler li deniz suyu pompasi ,motorunuzun en énemli pargalarindan biridir .
Eksantrik dislisinden 6zel adaptorle tahrik alan ve flanjli bir yuva vasitasiyla iki adet montaj
vidasiyla motora monte edilen pompanin maksimum devri motor devrinin yaklasik yarisi
oldugu igin (1500 devir/dak.) size uzun slire problemsiz servis verecektir.

Teknenizde daima bir adet yedek lastik impeller bulundurulmasinda fayda vardir. Senede bir
defa yukaridaki sekilde gorilen impeller kapagi sokilerek impeller yenisiyle
degistirilmelidir.impellerin yirtiimasi veya hasarlanmasi durumunda kondensenize deniz suyu
pompalanamayacag! i¢in motorunuz servis disi kalacaktir .

Pompanizi herhangi bir sebepten dolayi sOkmek zorunda kalirsaniz ,sekilde goérilen iki adet
pompa montaj vidasini alyen anahtarla sékmeniz ,flanj adaptériini skmeden pompa
govdesini komple motordan ayirmaniza olanak saglayacaktir.

3/8” jabsco pompa yedek lastik impeller no: 653-0001

%” jabsco pompa yedek lastik impeller no : 1210-0001

5- Kontrol paneli

TiP 2 TiP 1

Motorunuzla beraber gelen kontrol panelinin 3 metrelik kablosu ile paneli istediginiz bir yere
monte ederek kablonun sonundaki fisi motorunuzun tzerindeki fise takmaniz yeterlidir.

Devir saati sinyalini volan muhafazasinin Gzerine takilan 6zel bir musirden alir.Bu musir
tarafiniza ayarh bir sekilde gonderilir ancak sékmek ve tekrar ayar yapmak gerekirse , motoru
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stop etmeli ve sékmeden dnce kontra somunu gevsetmeli , ayar igin ise motor stop etmisken
masir kontra somunu gevset ve volan diglisine deginceye kadar sik sonra musiri 1-1,5 tur geri
cevir ve kontra somunu musir ayarinin bozulmamasi icin ¢gok zorlamadan sikistir.

6-

Devir saati musiri ve
kontra somunu

27 ve 37 hp motorlarimizin karter yag cekme pompasinin hortumu direkt kartere baglanmis
olup, pompa kolunu kullanarak karter yagi emilerek yeni yag konabilir. 47 hp
motorlarimizda ise karter yag emme pompasinin hortumu kullanim disinda iken higbir yere
bagl olmayip bostadir. Kullanmak istediginiz zaman hortumu ,yad kontrol gubugunun
borusuna kelepce ile takarak motor yagini ¢ekebilirsiniz.

Motor (zerinde bulunan Yag ve mazot filtresi olarak FiLL filtrenin veya muadili bir filtre
kullanilabilir. Filtre secimi yapilirken genel kaide olarak mumkuin oldugu kadar en buyuk
hazneli filtreler kullaniimalidir.

Motor seri no’sunun ilk U¢ numarasi Mazot filitresi Yag filitresi
405 - 501-505 -603 ile baslayan motorlar igin Fill ZP 526 F Fill ZP 523 C

612 - 707-708 -713
802 - 803 -902 -720
901 - 611- 903 ile baslayan motorlar igin Fill ZP 526 F (M 24 x 2 dig olan yag

filtresi tercih edilmelidir)
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Ek- 1
Motor montajindan sonra ilk calistirmadan once yapilacak kontrollar

1- Motor yagdi ( 20 w 50 ) , sanziman yagi (ATF 220) seviyelerini kontrol et, antifrizli motor
sogutma suyunun seviyelerini kontrol et ,eksikse tamamla.

Not : Prm sanzumanlarda motor yagi kullaniniz

2-Deniz suyu emis hattindaki, su filtresinin ve su vanasinin agik oldugunu kontrol et.(Deniz
suyu emis filtresi olmadan motoru calistirmayiniz)

3- Hava emis manifolduna hava filtresinin takili olup olmadigini kontrol et.

4- Tum kelepceleri kontrol et.

5- Mazot emis ve fazla mazot tahliye boru kelepgelerini sikistir.

6- Mazot pompasinin Uzerindeki hava alma pompasini kullanarak yakit sistemindeki havayi al.

7- Mazot emis hatti (zerinde ,Mazot tanki ile Mazot pompa girisi arasina su ayiraci ve pislik
tutucu mazot filtrelerinin ( sase filtreleri ) takilip takilmadigini kontrol et ,takilmamis ise
takmadan motoru ¢aligtirma.

8- Motor blogu Uzerindeki su bogaltma vanasinin kapali oldugunu kontrol et. (Dikkat !!! Bazi
modellerde su bosaltma vana cikisina yag sogutma kondensesi nin hortumu takiimistir)

9- Kauguk Egzost borusunun motor ¢ikigindaki ve “water lock” Gzerindeki kelepge baglantilarini
kontrol et.

10- Kontrol panelinin jakinin motor lzerindeki tesisat figsine takili olup olmadigini kontrol et
(kontrol paneli soklllip gosterge saatleri yeniden takiimigsa kablo baglantilarinin kalifiye bir
elektrikgi tarafindan kontroli yapilmalidir — 06zellikle ampermetre kontak anahtari
baglantilarinin ve ampermetre saatinin sase almadiginin kontroll gerekir , tesisat yanabilir)

11-Mazot pompasinin yadini seviye gubugundan kontrol et ,yad eksikse motorda kullanilan
yagin aynisindan ilave et. Yag seviyeleri ,pompa Uzerinde bulunan fazla yag atma
borusunun lastik tapasini ¢ikartarak ,yag damlayana kadar pompaya yag koymak suretiyle
kontrol edilir. Lastik tapay! ¢ikartinca yag damliyorsa yag seviyesi tamamdir. (Dikkat !! Bazi
modellerde mazot pompasi yagini direkt olarak yag filtre takozunun Gzerinden alir ve higbir
mudahale gerekmez)

12- Motor su seviyesi altina monte edilmigse ,motor egzost ¢ikisina su seviyesinin Ustline
gelecek sekilde deve boynu olacak sekilde boru ilave et. (aksi takdirde motor stop ettiginde
deniz suyu motora sifon yaparak girebilir.)

Egzost sistemine “Water-lock” takilmasinin motora deniz suyunun egzost manifoldundan
motora girmemesi ve ses agisindan buyuk faydasi vardir.

13- Motor kabininde uygun bir yere kondense seviyesinde bir yedek su deposu (genlesme
deposu) konmasinda ,motor suyunun eksilmemesi agisindan blytk énemi vardir.

14- Sase ve mars motorunun akiden gelen kablo baglantilarini kontrol et.

15- Sanziman g¢ikiginda ufak layn kagikliklarini almak ve sanzumani korumak igin esnek kaplin
kullanilmaldir. Motoru galigstirmadan énce Sanziman-saft kaplini arasindaki esnek kaplinin
civatalarini kontrol et. Motor-gaft laynini kontrol et

16- Motor kulak ve vibrasyon takoz civatalarini kontrol et.

17- Aku baglantilarinin  kalici sekilde baglandigini kontrol et. Motor  calisirken aku

baglantisi yoksa Alternatdr yanabilir.

18- Motorlarda yakit olarak “Bio Diesel” kullaniimamalidir aksi halde mazot pompasinin
icinde bulunan lastik o-ringler , Bio Dizel iginde kullanilan asiri solvent tarafindan
curitilerek pompanin bozulmasina yol agacaktir.

19- Kontrol panelinde bulunan saatler (6zellikle ampermetre) sokilerek teknede bagka bir
yuzeye monte edilmisse , baglantilarin gevsek olmadidindan emin olunmasi gerekir.
DIKKAT !! Jaklar sdkiiliip takilirken soketlerde gevseme olabilir ve elektrik arkina sebebiyet
verebilir.

20- Elektrik aksami fabrikadan test edilmis olarak ¢ikar ve Garanti kapsaminda degildir.

21- Motor kayiginin gerginligini  kontrol et. Kayig Uzerine basildigi zaman 1-2 cm esnemesi
gerekir. Cok gerilmis kayis devridaim pompasinin rulmanlarini bozar.

22- Motor garantisi yukaridaki sartlar temin edilmesi halinde gegerlidir.

Not: Yukarida verilen bilgiler kullaniciya sadece referans mahiyetinde olup ,Firmamiz yukaridaki
bilgilerin kullanilmasindan dolayi kisilere veya motora gelebilecek tim olumsuzluklardan mesul

degildir.
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Sultan Selim Caddesi Baturay sok. No:51 Kat : 5
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